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Na tientallen jaren van saneren met beperkte bud-
getten lijken ge mee nten' so n e ri ngsmoe'.

Dat is erg onverstandig want juist nu is actie nodig.
De gemeenten hebben namelijk tot r januari zooT
de tijd om de saneringssituaties oon te melden bij
VROM om voor subsidie in aanmerking te komen.
Uit onderzoek blijkt dat er 4o.ooo tot t4o.ooo
saneringssituaties zijn langs het Nederlondse spoor,
een veelvoud van wat er landelijk is aangemeld.
Gemeenten die het loten oJweten draaien zelf op
voor de sa ne ri ngskosten.

De saneringsomvang voor railverkeerslawaai wordt fors
onderschat .  Ui t  de inventar isat ies voor  de e indmeld ing ra i l -
verkeers lawaai  in  t ien gemeenten b l i jk t  dat  een aanzienl i jke
hoeveelheid saneringssituaties nog niet is aangemeld bij
VROM. Het aantal potentiële saneringssituaties bedraagt
in deze gemeenten 3.3oo, terwij l er maar z74op de rail l i jst
staan. De rail l i jst is een saneringsli 'st voor railverkeersla-
waai uit 1997 met landeli jk ruim zo.ooo adressen. Naast de
woningen op deze li jst zijn in sommige gemeenten in het
ver leden nog andere s i tuat ies aangemeld.  Hiermee rekening
houdend wordt geschat dat de nieuwe meldingen twee tot
zeven keer de omvang van de rail l i jst betreffen.

Verklaring
Voor deze grote hoeveelheid nog niet eerder gemelde
woningen voor railverkeerslawaai bestaat een aantal verkla-
r ingen.
In de eerste plaats mogen gemeenten nu saneringsgevallen
melden waarvoor scherm- of bronmaatregelen een oplos-
s ing z i jn .  Verder  mogen andere gelu idgevoel ige bestemmin-
gen dan woningen worden opgenomen. Bij de rail l i jst uit
'1997 ging het louter om gevelisolatie en woonadressen.
In de tweede plaats worden er met de nu gehanteerde
rekenmethode (RMRr996) hogere niveaus berekend dan
met de oude (RMRr987),  met  name daar waar t re inen met
maximum snelheid ri jden. Dit is relevant omdat de situatie
nu opnieuw moet worden bezien. Dit kan tot 3,5 dB hogere
gelu idsbelast ingen le iden,  waardoor de 65-dB contour  ver-
der van het spoor komt te l iggen.
In de derde plaats was het aandachtsgebied bij de rail l i jst in
veel spoorgemeenten beperkt tot de eersteli jns bebouwing.
Hiervoor waren de geluidsbelastingen eenvoudig te bepa-

len. In de prakti jk bli jkt regelmatig dat ver achter de eerste-
l i jns bebouwing nog woningen een etmaalwaarde boven 65
dB(A) hebben.  Deze woningen komen nu a lsnog in aanmer-
k ing voor  de e indmeld ing.

Saneringskosten
Woningen d ie op r  janua r i  zooT n iet  door  de gemeente z i jn
aangemeld,  maar d ie in  1987 een te hoge gelu idsbelast ing
hadden,  komen niet  meer in  aanmerk ing voor  saner ings-
subsidie van VROM. Dat is in de eerste plaats een probleem
voor de gemeenten, niet voor de betreffende bewoners. De
gemeenten zijn namelijk verantwoordeli jk voor de ti jdige
aanmelding van woningen,  maar ook voor  de besteding
van de subsidie (aan gevelisolatie, bronmaatregelen en/of
gelu idsschermen).  De bewoners van woningen d ie onterecht
n iet  z i jn  aangemeld behouden hun recht  op saner ing voor
verkeerslawaai. De gemeente bli j ft namelijk saneringsplich-
tig en moet in dat geval zelf de bijbehorende kosten dragen.

Door een zekere saneringsmoeheid kan de gedachte ont-
s taan dat  de e indmeld ing n iets  ext ra 's  meer zal  opleveren.
Het  tegendeel  is  waar en daarom is  het  belangr i jk  dat  de
gemeenten in actie komen.
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De bewoners van woningen die onterecht niet zijn aangemeld

behouden hun recht op sanering, waarbij de gemeente voor de
kosten opdraait.
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